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X.1 Allmaint
a) Forsok att trimma flygplanet for start, s§ att

c)

"

det littar frdn marken efter en obetydlig mjuk
dragning i hojdspaken., Ldmplig fart dr 55
KIAS under normala férhdllanden. Forsok till
for tidig lattning innebdr att flygplanet fdr
snabbt forsdmrade flygegenskaper vid ett ev.
motorstopp.

Vingklaffarna kan fillas ut i farter upp till 103
KIAS., Belastningar och slitage minskar om
klaffarna manovreras vid lidgre farter.

En sdkring som l6sts ut, skall f6r att hinna
kylas ner, tryckas in férst efter 2 - 5 min.
Kontrollera att radioapparater, belysning,
pitotrérsuppvarmning etc dr frinslagna in-
nan motorn startas. D3 undviks 6verbelast-
ning av el-systemet.

Blixtljus sk strobe lights skall slidckas vid
taxning i ndrheten av andra flygplan och vid
flygning i dis och moln, emedan ljuset kan
ge forvillande synintryck. Ej heller skall
ljusen anvdndas vid start, landning eller i
ovrigt vid flygning nira marken.

f) Sidroderpedalerna hinger i ett rér som mon-

terats tvars flygkroppen under instrumentbri-
dan. Fdrare skall informera sig om konstruk-
tionens utseende. Placeras fotterna fér hogt
upp kan svdrigheter uppstd vid manévrering
av roder och bromsar.
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g) P& grund av vingtankarnas utformning kan
brénslet vid vissa manévrer limna utloppet
fritt med avbrott i bransletillférseln som
foljd, varvid temporédrt motorstopp intrdffar.
Darfor skall féljande mandvrer undvikas:

a) Taxning under sving f61jd av rullande start.

b) Kaning och glidning under hsjdfsrlust samt
i ovrigt onormala manévrer.

h) Start genom rundtagning av propellern rekom-
menderas inte. Skulle detta emellertid bli
nédvandigt skall rundtagningen ske av erfaren
person. Tdndningsnyckeln skall stillas s& att
endast vinster (LEFT) magnet 4r inkopplad
for att fsrhindra back-slag. Sitt tindnings-
nyckeln i lige "Both' s3 snart motorn har
startat.

i) Forare skall fére flygning ta del av informa-

tioner som lidmmuas i Notam, AIC, AIP och
MFL.

X.2 Flygegenskaper

Piper Aircraft har introducerat en annan vinge pd
Cherokeemodellerna med bérjan 1974. Cherokee
Warrior var den férsta och den f6ljs av flera, s8som
Archer IIIoch Arrow 1977. Ndgon sirskild inflygning
krédvs inte f6r densom redanir influgenpd en viss typ
i Cherokeeserien och onskar flyga motsvarande med
den nya vingen. Det har diarfsér ansetts limpligt att i
sammandrag ge ndgra synpunkter pd skillnaderna
mellan dldre Cherokeemodeller med den raka vingen
och de senare vad avser flygegenskaper.

Den nya vingen har ndgot stérre spinnvidd, c:a1,5 m.
Yttre delarna har en annan vingprofil och ar trapets-

-
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formade. Harlgenom erhalls mindre luftmotstand och
bittre skevroderverkan, vilket krdver stérre flygkins-
la och mJukare behandhng av ﬂygplanet ‘De viktigaste
avv1kelserna ar S .

1

Skevroderverkan 4r avgjort effektivare i alla fart-
omraden. Reaktlonen snabbare i rollplanet "Spak-
krafterna" “vid rollrbrelser 6kar mindre vid fart-
6kning, Fartoknlngen sker snabbare vid nossanknlng

Flyg mJukare' Overbelasta inte Vlngarna genom att
géra bryska manovrer'

Kédnner Du: t111 virdet pd max manéverfart, VA~, dvs
den hogsta, vid vilken fulla roderutslag kan ges utan
att flygplariet 6verbelastas? Vet Du att Va minskar

nir flygv1kten rnmskar'?

Fartforandr1ngarna kommer fortare vid dndrad ﬂyg- \
attityd. For hog fart fore sdttning ger pdtagligt ldng-
re utflytning. H&Ill rekommenderade farter med stor
noggrannhet!

Flygplanet tenderar att h6ja nosen ndgot dd vin'gklaff-
arna fdlls ut. Noshdjningen blir markantare ju hbgre
farten &r., - :

D3 forsta steget klaff fills ut miste mottrycket i spa-
ken 6kas i takt med klaffutslaget, s& att nosldget bi-
beh8lls. Trimma dédrefter bort spaktrycket. Vid ytter-
llgare utfallrung av klaff krdvs som regel 1ngen trim-
ning.

X3 Fartmatargradermg

Piperflygplanen &r fr. o m 1977 irs modeller forsedda
med fartmatgre} , graderade_ i knop. Vid overgang fran
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att ha flugit de nyare drsmodellerna till att flyga de
dldre modellerna skall man vara speciellt observant
~ betrédffande fartvdrdena vid start och landning. An-

vdnds fartvirdena i knop pd en milesmaitare &r ris-

ken stor f6r stall. ~

Kontrollera att checklistans m3ttenhet 6verensstim-
mer med fartmitarens!




