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DROMMEN OM MEDAL) ELLER
EN BESKRIVNING OM ETT SM

| Pandemins fotspdr har méanga févlingar stiillts in, men SM i
precisionsflyg kunde genomfaras i Eslév. Sa i ar tiinkte jug att de
vore dags att stilla upp i ett SM. Dd anmilning

kanske de bsta inte kun

En vinnande landning for Anders Hellstrom

som vann landningsmomentet i Eslov
Foto: Lars-Goran Johansson



et var 15 4r sedan jag deltog i ett
D SM senast s nir jag nyligen kdpt

ett plan som jag tinkte kunde
vara bra for tivling var det dags att gora
slag i saken. Visteras flygklubb har linge
hallit pA med landningstivlingar och dven
navigeringstivlingar sa det var naturligt att
bérja trina med dom. Forre linsflygchefen
i Vistmanland Ann-Sophie bjéd in mig
till en triff under vintern for att komma
igdng. Viren blev ju som den blev men till
slut blev det triningar.
Tisdagkvill 18:30 samlades vi och gjorde
4 landningar, normal landning, bedom-
ningslandning med klaff, bedémnings-
landning utan klaff och landning 6ver hin-
der. Direfter samlades vi och gick igenom
hur vi landat da vi filmat landningar. P4
det sittet kunde vi se vilka fel vi gjorde for
att forbittra resultatet. Det ska inte vara
nedkomster utan kontrollerade landning-
ar. Det bista dr att du far tips pd hur du ska
forbittra din precision. Alla i FFK borde
vara med pé dessa triningar.
SM innefattar inte bara landningar utan
dven navigation. Brytpunkterna ir inte
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hela stdder utan torpet i skogen, lilla vig-
skilet. Kan inte dka till SM utan att ha
flugit ndgon navigeringsbana. I juli kom
jag till skott. En navbana pd 60 NM med
5 brytpunkter. Kyrkruinen, vigskilet,
huset vid vindplan, vigskilet i skogen
och tillbaka mot vigskilet i Dingtuna.
Kan jag hilla kurserna och ha bra tids-
héllning? Nja, det fanns visst ett behov
av trining.

En bana till blev det, men tidshillningen
var inte bra. S3 jag tog planet dkte fram
och tillbaka fér att se hur lingt jag kom-
mer pd 1 minut och framfér allt hur det
ser ut fran flygplanet.

Sista dagen innan resan till Eslév kinde jag
att det ddr med landningar inte satt riktigt.
Jag kor ett pass landningar extra innan vi
dker ner. Strilande vider med svag vind
och lagom varmt. Det gick s3 dir, men
ind4 med ett bicttre sjilvfortroende 4n vad
jag hade innan.

Morgon onsdag den 12 augusti bérjan re-
san ner till Skdne och Eslév. Firdplan in-
skickad, flygplanet tankat och lastat. Full
gas och det bir ivig upp fast inda nerdt.

Ska skifta till Stockholm och far en hirlig
hilsning frin ATC som 6nskar mig lycka
dll. Lite extra glad swishar jag ner till Eslov
i min lilla Bélkow 208 Junior.

Nir jag landade kinde jag som om jag
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kommit till ett annat land (Skineland).
Solen skiner och 30 grader varmt och hir-
ligt vilkomnande. P4 kvillen invigde kom-
munalridet SM-tivlingarna och nir hon
pratat klart var det grillkvill. Bra start pd
tivlingarna med en grillkvill.

I &r borjade vi med att ha landningstiv-
lingen innan vi flég vdra navigeringsba-
nor. Att landa pi hemmaflygplatsen ir
betydligt litcare in pa en okidnd flygplats.
S& pd morgonen fick vi kora ett trinings-
pass pa en halvtimme och sedan var det
dags fér tivling. Detta som vi sett fram
emot i 2 manader. Nu hinder det! Jag
startar motorn och den spinner extra
mjuke. Planet kinner pd sig att nu giller
det. Med sina 100 histkrafter stegrar sig
planet och som skjuten ur en kanot ac-
celererar den. Eller si startade den som
vanligt men med adrenalinet i kroppen s
kinner man varje kinsla lite extra.

Forsta landningen kommer in ritt och pla-
net ir balanserat vinden ndgot frin vinster
och far till en bra sittning pa +4 m. Bra
start! Beddmningslandning svinger in och
far ett sjunk. Méste korrigera och svinger
sndvare in pé final. Planet slutar att sjunka
och hamnar i en termikblisa. Jag ligger
for hogt!!! Vingglider och farten gir upp
och kan inte ta ut klaff i det liget. Landar
inom striket men langt in. Upp igen och
bedéma utan klaff. Svinger in lagom och
riknar med att det ska stiga lite p4 finalen,
ser att vinden har vridit sig och motvinden
har minskat. Blir lite hégt och fir vingglida
igen for att komma ner pa +18 m. Sista
landningen 6ver hinder och det kinns bra.
Planet 4r uttrimmat och har c:a 60 knop
pa finalen, med bra sjunkhastighet. Passe-
rar hindret bra och ska dra av gasen for att
mjukt landa. Motvinden tar slut samtidigt
och all lyftkraft forsvinner. Forsoker hinna
korrigera det, men fir en studs och landar
30 m senare. Litt besviken 6ver att inte fatt
till sista landningen, men dnda nojd for att
jag landat i straket alla gdnger. Jag fick totalt
344 prickar pa landningsmomentet. Bista
resultat hade Anders Hellstrom, Stf Lins-
flygchef i X-lin, med 24 prickar.

Ny dag och navigation pa agendan. Meteo-
rologen har lovat strilande sol och nistan
30 grader varmt. Vitska ir viktigt och na-
got att hoja energin under flygning. Gott
& blandat och nétter sviljes med vatten.
Ska gd in i berikningsrummet och jag ir
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" Markeringar pa hjulen for att se land;u"'ng__a.r biittre. !
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ovanligt nervos. Hinderna skakar lite och
jag kinner att jag inte har trinat pa act an-
vinda navskivan ordentligt. Efter 15 mi-
nuter var berikningen klar och jag fir ut
navberikningen som vi ska flyga pa. For
in den snabbt pd kartan och ldser in mig
pd uppfangare. Tittar igenom bilderna
och grupperar dom i hus, vattendrag, vi-
gar for att littare kunna hitta dom nir jag
eventuellt ska se dom pd banan. 10:30:10
drar jag pé och ska leta reda pa startpunk-
ten som ska passeras exakt 10:40. Kom-
mer in for tidigt och fir slingra mig fram
och far till en bra startpassage. Skane har
vildigt manga smé vigar sd det giller att
halla rikningen och se efter mal. Glidjen
blir enorm nir jag ser forsta dukmalet. Jag
vet att jag ligger ritt pa tracken. Efter c:a
30-35 minuter blir man ofta trétt och det
blev jag ocksa. Tappar kursen och driver
av och vips s stimmer ingenting. Hittar
tillbaka snabbt men fir 100 straffpoing.
Tidshéllningen funkade bra men att hitta
fotografier och dukmal finns det forbatt-
ringspotential. Dag 1 slutade med 518
prickar och 8 plats pd navigeringen.

Dag 2 blev inte som jag hade tinkt mig.
Insag under kvillen innan att vart lag skulle
kunna komma p3 prispallen om vi gor en
bra navigering dven dag 2. Med spind for-
vintan pa dagen gick jag in berikningsrum-
met och pabérjade min planering. Det bor-
jade inte bra d4 jag ritade in minutstrecken
fel s att det blev kladdigt. Ute pd banan

stimde inte vinden vilket resulterade att

min tidshéllning inte blev tillrickligt bra.
Jag hittade dock fler fotomdl och dukmal
under denna navigering, men totalt blev
det inte vad jag 6nskade och istillet for att
hamna p3 pallen ramlade vi ner i totalen.
Jag har haft ett par hirliga dagar i hirligt
umginge och jag hoppas att fler tar chan-
sen och dr med pa ett SM for det ir roligt
och ldrorikt.

Sa drommen lever vidare.... Nista ar ska
jag std dir pd prispallen och ta emot fol-
kets jubel.

Lars-Goran

Roland Olsson, stf. lfch W-liin.
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Vinnare i lag:

Hikan Sjoberg och Torbjorn Oblén
Andra plats:

Lars-Inge Karlsson och Anders Hell-
strom (vinnare landningsmomentet)
Tredje plats:

Peter Hellstrom och Andreas Soder

Forutom dran och pokal fick vinnarna

en stor korg med godis.

Vinnare individuellt:
Lars-Inge Karlsson
Andyra plats:

Peter Hellstrom

Tredje plats:

Claes M Johansson

Vinnare i drommar: Lars-Goran
Johansson. Niista dr ska det bli bittre
men att sld giganter som Lars-Inge kan-
ske gor att man fortsitter att dromma.

Hoppet dir dock det sista som overger en.

Att flyga med precision iir ndgot som vi inom FFK ska géra och fa
ut positioner pé kartan och samfidigt dokumentera vad vi ser samt
gora uppdrag pd utsatt tid. Vi flyger i besiittning och kan ta hiiilp
av din besiittiningsmedlem. Niir det dir tiivling sé gér du detta silv.

Enkelt beskrivet r precisionsflygning indelat i fyra huvudmoment.
1. Landningsmomentet
2. Beriikning och planering
3. Navigering
4. Spaning

Landningsmomentet ska du géra en normal landning, bedémnings-
landning med klaff, beddmningslandning utan klaff och landning
dver hinder. For varje meter fel far du straffpoiing. Du far mer
straffpoiing om du landar innan markeringen in efter.

Beriikningsmomentet innefattar att du ska planera din navi-
gering med att rita ut rutten, beriikna TT, TH, GS och fid. Néir du
giort det far du en korrekt beriknad flygning med ditt flygplan
med akivella vindar som du nu ska anviinda och rita in pd din
navigerngskarta.

Navigeringsmomentet innefattar att du ska navigera inom en
korridor pa 1 NM och hela tiden félja den planerade tiden som
fick i berikningsmomentet. Fér varje sekund du ligger fel vid alla
tidskontroller far du straffpodng. Ar du inom 2 sekunder fel s

Masterkarta dir

vi efter tivlingen kan
se vart fotomdl, dukmal
och tidkontrollanter
Janns lings banan.

far du 0 poiing men for varje ytterligare sekund fel sd straffas du
pd med 3 podng.

Spaningsmoment sker under din navigering dir du ska hitta
dukmal i form av bokstiiver eller former, (Ill, A, K, osv.) Dessa
ska dd noteras pd kartan vart du hittade dom. Du ska dessutom
soka efter fotografier som ir tagna fran luften lings banan och
iven positionera dessa. | sin helhet en kul triningsform for oss i
FFK d& manga moment passar in i vdr verksamhet.

| dr arrangerande SM i precisionsflygning i Eslov, ESME. Eit fint
fiilt med asfalterad bana och it sirdk som iir parallellt. Skane kan
tyckas enkelt att navigera i men det myllrar av sma viigar och kon-
stiga dungar som inte r tillréickligt stora for att finnas med pd kar-
tan. Vindarna ir varierande och byiga vilket forsvarar precisionen
vid landningen.

| dr hade vi en medlem och tillika Sif linsflygchef fran Gist-
rikland som bemiistrade radande viider bist och det var Anders
Hellstrém. Han samlade pd sig endast 24 prickar.

I navigeringen hade vi andra inte en chans mot Lars-Inge Karls-
son diven han fran Giivlebygdens flygklubb. | lag lyckades Sé-
dersliitts flygklubb biist

Hur lyckades jag som inte tiivlat pd 15 dr. | landningsmomentet
kom jag 13 och pd totalen blev jag 11. Jag tar med mig méanga erfo-
renheter som jag ser vi kan ha glédje av i FFK och i vr verksamhet.

Lars-Goran
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