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Sakerhetsbevisning géllande trafik utanfér ATS 6ppethallningstid vid ESOW

BAKGRUND

For att aktivt uppratthalla och framja en positiv sdkerhetskultur pa Stockholm-Vasteras Flygplats
arbetar flygplatsledningen aktivt med flygsakerhetsfragor gillande bland annat nyttjande av
infrastrukturen utanfor ATS 6ppethallning.

Da flygplatsen har en uppfdljning av tidigare arbete med riskanalys géllande ”Nyttjande av
infrastrukturen utanfor ATS 6ppethallning pa ESOW” har det pavisats att flygplatsen behéver
gora ytterligare atgarder i detta arbete.

Flygplatsen har producerat en ny procedur som ar gallande utanfér ATS 6ppethallning. Denna
procedur bendmns "Trafikvarv” och ar en féreskrift som innefattar ett mer strukturerat trafikvarv
samt angoring till detta. Flygplatsen har som malsattning att denna nya procedur pa sikt skall
implementeras i IAIP.

BEGRANSAD ANVANDNING AV STOCKHOLM-VASTERAS / INFRASTRUKTUR

Stockholm-Vasteras Flygplats har som i ett led i att se 6ver mojligheterna att begrdnsa
anvandandet av flygplatsen/infrastrukturen pa Stockholm-Vasteras flygplats erhallit svar fran
Transportstyrelsens jurister angdende majligheter som infrastrukturdgare att begransa
anvandandet av banan. Svaret var att det inte finns nagra regler som hindrar flygplatsen att
bestdmma om sina banor. Slutsatsen ar darmed att flygplatsen sjalva far bestamma over ev.
begransningar. Transportstyrelsen ser heller inga hinder mot att man begrénsar vissa
verksamheter och prioriterar andra. Daremot kan det finnas andra, av Transportstyrelsen ej
kdnda, restriktioner som forhindrar detta, exempelvis dgardirektiv eller ingangna avtal mellan
parter och verksamheter som anvander flygplatsen. Det &r dock fragor som faller utanfor
Transportstyrelsens ansvarsomrade.

Stockholm-Vasteras Flygplats har utifran denna information, baserat pa den mangd verksamheter
som aterfinns pa omradet anlitat juridisk expertis i ovanstaende fraga.

Konkurrensrattslig bedomning

Ovanstaende aktualiserar fragan om NVFA tilltdnkta agerande riskerar att utgora missbruk av
dominerande stallning i strid med konkurrensreglerna. Ett féretag anses ha en dominerande
stallning om det har en sddan marknadsmakt att det kan agera utan att ta nagon eller endast
begransad hansyn till sina konkurrenter, kunder och leverantérer. Enligt den juridiska
bedémningen kan NVFA s&agas inneha en dominerande stéllning pa Vasteras flygplats eftersom
bolaget har ett faktiskt monopol vad géller att faststélla villkoren for tillgangen till Vasteras
flygplats. Nasta fraga ar da om NVFA, genom sitt tilltdnkta agerande, riskerar att agera pa ett satt
som utgor missbruk av dominerande stallning. Exempel pa vad som kan utgoéra missbruk ar att
olika villkor tillampas for olika transaktioner varigenom vissa handelspartner far en
konkurrensnackdel.

Missbruk av dominerande stéllning i konkurrenslagens mening foreligger dock inte om det finns
objektivt godtagbara skal att diskriminera. Utgangspunkten ar att NVFA har for avsikt att
tillgangen till Stockholm-Vasteras flygplats ska begradnsas i forhallande till vissa icke-kommersiella
aktorer. Mot bakgrund av att de aktorer vars tillgang till flygplatsen ska begrédnsas, savitt de inte
bedriver ndgon kommersiell flygverksamhet ar bedomning att den tilltdnkta begréansningen inte
strider mot konkurrensreglerna. En sddan begransningen omfattas enligt bedomningen inte av
konkurrensreglerna som ar avsedda att hindra ageranden som leder till
konkurrenssnedvridningar mellan féretag som ar aktiva pa en viss marknad.
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Dock kan tillgdngen inte begransas till att erbjuda en eller delar av de kommersiella akt6érerna att
nyttja infrastrukturen da ATS inte ar 6ppet. Detta utifran avtal med respektive brukare/operatér.
Flygplatsen dger dock ratten att med omedelbarverkan hdva avtal med brukare som inte féljer de
angivna foreskrifter och regler som géller vid Stockholm — Vasteras flygplats.

3 INFRASTRUKTUR/INSTRUMENT
3.1 ILS (LOC och GP)

ILS (Instrument Landing system) avser markradioutrustning som anvands for att pa instrument i
ett luftfartyg under slutlig inflygning bestamma laget for luftfartyget utryckt i héjd och
sidledsavvikeklser fran en nominell flygbana, samt for att fa viss information om avstandet till
sattpunkten. Pa Stockholm-Vasteras flygplats finns en ILS, bana 19.

ILS 6vervakas av flygtrafikledningen och kravet ar att den 6vervakas da denne &r pa plats. ILS ar
dock alltid igang da bedémningen &r att i en nddsituation ar det battre att ILS ar igang istallet for
avstangd.

| dialog med de flygskolor som aterfinns pa Stockholm-Vasteras flygplats framgar det att det inte
rader nagra operativa begransningar att anvanda sig av ILS utanfor ATS 6ppettider.

3.11 RISK

Ingen signal fran i luften, kan uppsta vid exempelvis skador orsakade av aska, underkylt regn med
isbildning, kraftigt snofall med paverkan pa antenner eller reflektionsytor, storre faglar eller
mangder av faglar pa antenner.

Felaktig signal i luften, skulle kunna orsakas av internt fel samt om nagon stéller upp stora fordon
eller liknande pa ett for nara avstand till sandarna, som orsakar reflektioner

Avbrott pa ledningar till ILS samt fordon som passerar vid antenner (sensitive area) ex
grasklippning

3.1.2 KONSEKVENS

ILS stangs av automatiskt och kan da ej anvandas, ingen signal sénds ut, eventuell inflygning kan
fa avbrytas

Felaktig eller ingen presentation pa flygplanets navigationsutrustning

Luftfartyg skulle komma in pa fel hojd eller i fel vinkel till banan med risk for reducerad
separation till terrdng i sid- och / hojdled.

3.1.3 ATGARD

Flygplatsen tillater endast flygning VFR utanfor ATS 6ppettider.
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3.2 FLYGRADIO
3.2.1 RISK

Radiokommunikation sker pa olika sprak hos operatorer/brukare pa ESOW i avsaknad av
kompetens/tillatelse att anvdnda sig av det svenska- och eller det engelska spraket vilket kan
generera missforstand pa mandveromrade och i luften.

Da luftrummet utanfor ATS 6ppethallning blir till klass G, kravs inte radiopassning/
radioinstallationer pa flyg vid flygning i G luft. Detta medfor risken att flygtrafik inte blir
medveten om varandra och positioner i relation till varandra, saledes finns risken av konflikt och-
eller kollisionstillbud.

3.2.2 KONSEKVENS

Missférstand och otydlig radiokommunikation kan leda till konfliktsituationer som paverkar
flygsakerheten med risk for reducerad separation, RWY incursion samt taxiway incursion.

En mid air collision ar osannolik dock inte helt omdijlig, eftersom trafiken sker i VMC och efter
standardiserade procedurer, SE och SYNAS.

3.2.3 ATGARD

For att aktivt motverka mojliga missforstand och otydlig radiokommunikation, som kan leda till
kraftigt reducerad flygsakerhet har flygplatsen fortydligat angérande av trafikvarvet samt start
och landnings procedurer for att minimera majliga missforstand mellan piloter pa grund av att de
foljer olika procedurer/trafikvarv samt inte forstar varandra.

| ett ytterligare led att hoja flygsdkerheten, kraver flygplatsen att all trafik som nyttjar
Stockholm-Vasteras Flygplats infrastruktur utanfér ATS 6ppethallning har antingen en installerad
flygradio, eller nyttjar en handburen flygradio. Denna radio ska vara igang och piloten ska utéva
aktiv radiopassning (lyssna pa radion). Flygplatsen rekommenderar dven att piloterna talar i
radion om deras intentioner och dylikt, trots att luftrummet utanfor ATS 6ppethalining blir till

klass G.
33 NDB
3.3.1 RISK

Ingen signal i luften, detta kan uppsta vid ex internt fel, skador orsakade av aska, avbrott i
kraftforsérjningen, mycket kraftigt snofall eller regn som riskerar att antennavstamningen
paverkas. Mycket kraftig vind kan falla narliggande trad eller antennen

Valdigt svag signal och darmed dalig rackvidd, ex mycket blotsno som lagger sig i narliggande trad
eller pa taket upp mot antennen kan férsamra signalens utbredning.

Felaktig signal i luften som skulle kunna orsakas av internt fel

3.3.2 KONSEKVENS

Ingen signal att navigera efter, eller vid svag signal, fést ndr man ar ndrmare fyren

Ingen signal att navigera efter, eller svarlast signal
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333 ATGARD

3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

4.1

4.2

4.3

4.4

Flygplatsen tillater endast flygning VFR utanfor ATS 6ppettider.

DME KOPPLAD TILL ILS
RISK

Ingen signal i luften / avstangd, kan uppsta vid internt fel, skador orsakade av aska, underkylt
regn med kraftig isbildning pa antenner, avbrott pa ledningar till DME

KONSEKVENS

Ingen avstandsinformation kan fas, luftfartyg skulle kunna pabérja inflygning pa fel punkt,
komma in pa fel hojd till banan

ATGARD

Flygplatsen tillater endast flygning VFR utanfor ATS 6ppettider.

RUTINER OCH RIKTLINJER | OKONTROLLERAD LUFT PA OCH KRING ESOW
IN OCH UTPASSERING, VFR TRAFIK

RISK

Ankommande och avgaende flygplan anvdander samma ut och inpasseringspunkter

Flygplan som korsar flygfaltet 6ver plats ar inte alltid medvetna om flygplan som startar eller gor
padrag pa och 6ver banan

Oklar radiodisciplin, ndr och vad ska rapporteras

KONSEKVENS

Flygtrafik kan komma néara varandra vilket i varsta fall kan leda till kollisionstillbud
Flygtrafik kan befinna sig i omedelbar narhet av varandra utan kinnedom
ATGARD

Avgaende trafik ska efter start stiga till 700 ft MSL i banans forlangning och lamna direkt mot
utpasseringspunkt, sviang far dock ej paborjas fore passage av bantroskel. Uppsikt skall hallas mot
eventuell etablerad trafik i trafikvarvet.

Ankommande trafik skall folja etablerade flygvagar och etablerade in och ut passeringspunkter
for rullbana i anvandning nar sa ar mojligt.

Ankommande trafik far ej ansluta pa baslinjen for landning, all trafik skall ansluta mitt pa
medvindslinje. Se bilaga "Trafikvarv” pa foreskrifter hur angoringen av trafikvarvet boér ske
utanfoér ATS 6ppethallning.

Ankommande trafik ska ge foretrade till redan etablerad trafik i trafikvarvet
Om brukaren/operatéren bedémer att trafiksituationen ar for komplicerad eller att det &r for
mycket trafik skall beslut fattas om att avvakta med att angora trafikvarvet.
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4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

Vid utférande av padrag/ go-around, fér att minimera konfliktrisken/kollisionsrisken ar det viktigt
att meddela pa radion att individen drar pa/ utfor go-around och:

a. Om flygplanet befinner sig under trafikvarvshojd sa skall det fortsatta langs med banan
fram till och med banénde under trafikvarvshojd och halla uppsikt fér annan trafik.

b. Om flygplanet befinner sig pa eller ovanfor trafikvarvshojd, stiga ovan 2 000 ft och om sa
kravs svang undan bort fran trafikvarvet.

TRAFIKVARV VFR
RISK

For manga flygplan i trafikvarvet som genomfor olika typer av évningar
Inkommande instrumentflygningar penetrerar trafikvarvsomradet

Oklar radiodisciplin, nar och vad skall rapporteras

KONSEKVENS

Flygtrafik kan komma nara varandra vilket i varsta fall kan leda till kollisionstillbud
Flygtrafik kan befinna sig i omedelbar narhet av varandra utan kinnedom

Missbeddmning av annan trafiks hastighet och eller avsikt kan leda till stressade situationer

ATGARD

Startande trafik skall alltid stiga rakt fram till 700 ft innan svang paborjas, svang far ej paborjas
innan passage av bantroskel. Detta géller dven trafik som har gjort padrag/avbruten landning

Uppsikt skall hallas mot ankommande flygplan, framforallt de som korsar faltet for att ansluta i
varvet, galler sarskilt vid padrag efter avbruten inflygning/landning. Se bilaga "Trafikvarv” pa

foreskrifter hur angéringen av trafikvarvet bor ske utanfor ATS 6ppethallning.

Beddmningslandning, motorbortfall i start och liknande 6évningar far endast genomféras om
trafiksituationen och flygsdkerheten medger detta

Flygplan etablerade i trafikvarvet har foretrade framfor all annan ankommande trafik utifran.

RULLBANA / STRAK
RISK

Helikopter och flygplanstrafik till banan respektive straket genomfor korsande trafikvarv.

Inflygande till straket 19 genar och svanger in fore trafik till rullbana 19 da troskel till straket
befinner sig langt soder om tréskel bana 19.

Trafik pa taxibanorna Bertil samt Ceasar ar i vdagen for landande samt startande pa straket.



Dokumenttyp Diarienummmer Sida

L s SAKERHETSBEVISNING 6(9)
IUpp‘réitt;ld arv T Godkand Datum Ver.rev Referens
Bjorn Wester, Lukas Johansson TA 2021-06-23 11 Bilaga

4.11 KONSEKVENS

Méotande trafik pa baslinjerna till strak respektive bana kan komma for nara varandra da
helikopter och flygplanstrafik till banan respektive straket korsar varandras trafikvarv.

Trafik pa Taxibanorna C och B kan omdjliggéra landning pa strak samt utgor en risk for kollision i
handelse av en utrullning i strakets forlangning. Flygplan kan dven landa for kort och utféra
sattning tidigt vilket kan resultera i kollision med trafik pa taxibanor framfér sattningspunkten pa
straket.

Konfliktsituationen att flygplan som ligger i turordning i trafikvarvet svianger in fére
framforvarande trafik.

Konfliktsituation att landande trafik pa rullbanan kan ha svarigheter med uppsikt pa landande
och startande pa straket. Den landande maskinen pa rullbanan kan taxa in framfor ett flygplan pa
kort final till straket eller flygplan som haller pa att starta.

4.12 ATGARD

Utanfor tornets dppethallningstider ar straket stangt och far ej anvandas.

Undantag medges, férutom i nodfall, till flygplan dar det av flygsdakerhetsmassiga skal ar att
foredra straket framfér banan. | dessa fall ska det tydligt meddelas pa radion att man avser att
anvanda straket for landning eller start samt att noggrann uppsikt ska hallas pa taxibanorna
Ceasar och Bertil dar det kan férkomma annan trafik.

Upprepade starter och landningar far ej ske pa straket utanfor tornets 6ppethallningstider,
oavsett ovan skrivning.

Trafik ska infor landning félja samma trafikvarv och turordning som landande pa banan. Endast
tillatet att nyttja straket nar trafiken tilldter det, parallella inflygningar / landningar mellan banan
och straket ar ej tillatet.

Flygplan som avser taxa till vantplats bana 01 via ”Bertil” samt flygplan som avser lamna
rullbanan pa ”"Ceasar” ska lamna foretrade till landande samt startande trafik pa straket. Det ar
Onskvart att vantplats "Al, A2 samt A3” anvadnds nar det forekommer trafik pa straket.

Ytterligare fortydligande att traning eller liknande for att anvanda sig av straket ar inte tillatet,
endast tillatet att nyttja straket utav flygsdkerhetsoperativa skal dar flygningen kraver det.
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4.13 INSTRUMENTPROCEDURER
4.13.1 Forord till Instrumentprocedurer

4.14

4.15

4.16

Att satta pa och stdnga av instrument sa som ILS kan forkorta livslangden pa utrustningen samt
att den ej finns tillganglig i nod for flygplan som kan behdva det. Flygplatsen har dven publicerade
GNSS procedurer som inte gar att stanga av, da de ar satellit baserad samt inprogrammerade i
flygplanen.

Den har riskanalysen &r gjord da flygplatsen inte kan sakerstélla att piloter nyttjar sig av
instrumentinflygningsprocedurerna utanfor ATS 6ppethallning da det inte finns ndgot som
begransar detta.

For att hoja flygsakerheten, i de fall piloter anda nyttjar sig av instrumentinflygningsprocedurer
har flygplatsen konstruerat denna riskanalys, trots att Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2018:98) sager att nyttjande av instrumentprocedurer utan vare sig en trafikinformationszon
eller trafikinformationsomrade inte ar tillatet.

RISK

Konflikt mellan trafik i trafikvarvet samt ankommande trafik och flygplan som genomfor
procedurmaéssiga instrumentflygningar

Oklar kommunikation
Brist pa lamplig separation mellan flygplan som tranar instrumentflygning.

Risk for konflikt/kollisionstillbud mellan trafik i anslutning till trafikvarvet och flygplan som flyger
instrumentprocedur och behéver utféra padrag/missed approach
KONSEKVENS

Flygplan pa instrumentinflygning som flyger in i trafikvarvet i tron om att andra flygplan flyttar sig
eller raknar med att VFR trafik kan férutse agerandet hos den pa inflygningen kan leda till
kollisionstillbud

VFR trafik som ej férstar specifik IFR/procedurkommunikation, vilket ej heller ar att krava, kan i
god tro gora ovantade saker och skapar da allvarliga situationer

Flygplan som tranar instrumentinflygning kan vid dalig kommunikation befinna sig pa samma
hojd i ndrhet av varandra, ovetande om den andre. Vidare kan aven flygplan som tranar
instrumentinflygning utfora risk fér konflikt/kollisionstillbud med trafik i anslutning till
trafikvarvet. Detta kan ske nér flygplan som utfér instrumentinflygning drar pa/ utfér missed
approach och kan hamna pa kollisionskurs med trafik 6ver plats.

ATGARD

Flygplatsen tillater endast flygning VFR utanfér ATS oppettider.

Vid utférande av instrumentprocedurflygning med avsikt att landa, trots ovanstdende forord, bor
det endast ske i samband nar trafiken tillater det. Detta da trafik i trafikvarvet alltid har, utanfoér
ATS 6ppethallning foretrade fore flygplan som flyger instrumentprocedur/lang final.

Vid instrumentprocedurflygningar dar flygplanet drar pa/ utfér missed approach skall publicerad
procedur ej foljas. Individen skall folja langs med banan pa en hojd lagre &n trafikvarvet, fram till
banande (vid inflygning bana 19, det ar inte tillatet att stiga eller svanga forens passage av



Dokumenttyp Diarienummmer Sida

L s SAKERHETSBEVISNING 8(9)
IUpp‘réitt;ld av T Godkand Datum Ver.rev Referens
Bjorn Wester, Lukas Johansson TA 2021-06-23 11 Bilaga

5.1

5.2

53

6.1

bantroskel 01, motsatt galler for inflygning bana 01), darefter bor individen félja publicerad
procedur och att borja stiga och svanga, eller ansluta trafikvarvet.

Vid utférande av instrumentprocedur och nar sdkerheten sa kraver det (exempelvis for mycket
trafik i trafikvarv eller oetablerad inflygning), bér padrag/ missed approach utféras.

For att minimera konfliktrisken/kollisionsrisken &r det viktigt att meddela pa radion att individen
drar pa/ utfér missed approach och:

c. Om flygplanet befinner sig under trafikvarvshojd sa skall det fortsatta langs med banan
under trafikvarvshéjd och halla uppsikt fér annan trafik, darefter bor folja tidigare
namnd procedur som vid padrag/ missed approach.

d. Om flygplanet befinner sig pa eller ovanfér trafikvarvshéjd, stiga ovan 2 000 ft och om s&
kravs svang undan bort fran trafikvarvet.

FORDON PA BANAN
RISK

Kollisionsrisk mellan fordon och flygplan
KONSEKVENS

Haveri, i varsta fall med dodlig utgang
ATGARD

Samtliga fordon som skall vistas pa rullbanan har flygradio och samtliga medarbetare som
framfor fordon pa omradet har erforderlig dokumenterad utbildning.

Planerade arbeten pa banan sker inte utanfor tornets 6ppethallningstider. Vid extra ordinara
omstandigheter som kan innebara arbete pa banan distribueras NOTAM, Al samt information till
berorda pa flygplatsen etablerade verksamheter.

Fordon och rorlig utrustning som anvands pa mandveromradet skall alltid var utrustade med
varningsljus.

| stérsta mojliga man skall ingen fordonstrafik framféras pa rullbana.

LOKALA TRAFIKFORESKRIFTER/PROCEDURER
TRAFIKVARV

Trafikvarv till RWY skall forlaggas E RWY utanfor TWR 6ppethallning.

Pa ESOW ar maxantal samtida flygfarkoster i varvet 3 st. Vid start/landning kan fler férekomma.
Om brukaren/operatéren bedémer att trafiksituationen ar fér komplicerad eller att det ar for
mycket trafik skall beslut fattas om att avvakta med att angéra trafikvarvet samt starta/landa.

Se bilaga "Trafikvarv” pa foreskrifter hur angoringen av trafikvarvet bor ske utanfor ATS
O6ppethallning.
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6.2

VFR in- och utpasseringspunkter b6ér anvindas utanfor TWR 6ppethallning.
Bana 01 inpasseringspunkter ar Vikhus och Golfbanan.

Bana 01 utpasseringspunkter ar Romfartuna och Bjorksta.

Bana 19 inpasseringspunkter ar Romfartuna och Bjorksta.

Bana 19 utpasseringspunkter dr Vikhus och golfbanan.

| 6vrigt galler AIP.

MINSKNING AV BULLERSTORNING

Flygning 6ver Vasteras centrala delar, Irsta och Bjornén bér undvikas under 2000 ft utom i direkt
samband med in — eller utflygningar.

Upprepade start- och landningsévningar TGL tillats endast:

15JUN-15AUG MAN-FRE 09:00-18:00 Lokal tid.
(15JUN-15AUG LOR, SON och HELG — INTE TILLATET)
16AUG-14JUN MAN-FRE 07:00-21:00 Lokal tid.
16AUG-14JUN LOR, SON och HELG 09:00 -17:00 Lokal tid.

TGL far inte utforas under langfredag, paskafton, kristihimmelsfardsdag, pingstafton,
midsommarafton, midsommardagen, allahelgonsdag, julafton och juldagen.
Vi fortydligar att inga upprepade flygningar i varvet ar tillatna under dessa tider.

FELFUNKTIONER OCH ANMALAN

Brukare och — eller operatorer som upptacker akuta fel eller brister pa flygplatsomradet eller pa
utrustning som flygplatsen ansvarar for skall utan vidare dréjsmal meddela detta till NVFA pa
telefonnummer:

Bjorn Wester NVFA +46 70 465 01 00

Tezz Tordsdotter Akerman NVFA +46 72 142 03 30

HANDELSE/AVVIKELSE RAPPORTERING

Samtliga brukare/operatérer skall rapportera alla avvikande handelser och incidenter som har en
flygsakerhetspaverkan och som sker pa Stockholm-Vasteras flygplats och pa/i narliggande luft via
QOMS. Detta regleras i separata avtal med respektive brukare/operatér. Bilaga Ansékan

TRAFIK/FLYGNING UTANFOR ATS OPPETIDER

Stockholm-Vasteras flygplats mojliggor genom avtal med verksamheter baserade pa ESOW att
nyttja flygplatsen dven utanfor ATS 6ppettider. Dock far endast VFR trafik genomforas.
Flygplatsen tilldter inte utomstaende bestkande aktorer utanfor tornets 6ppethallningstid.

Ovanstaende skrivning géller inte vid nédsituationer eller andra darmed jamférbara fall.
SAR (Search and Rescue), HOSP (Sjukhus/ambulansflyg) samt POLICE FLIGHTS (Police flygningar)

har alltid foretrade fore all annan trafik, och utgar fran publicerat IAIP och ej lokal instruktion for
Stockholm — Vasteras flygplats.



